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Bild 1 Blick in den Verhandlungssaal vor Beginn (Krapf)

Fiir das Jahr 2018/19 wurde die Jahres-Verbandsversammliung
am 06. April 2019 in Wien (Restaurant THE VIEW am Handelskai/
rechtes Donauufer) abgehalten.
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Dazu konnte Prasident Dr. Herwig BRUN die Prasidi-
umsmitglieder und Vertreter aus finf Bundeslandern
begritBen, vgl. Bild 1 und Bild 2. Nach Durchflihrung
der Eingangsformalitaten wie Delegiertenbestimmung
und Definition der Stimmenzahlen, Genehmigung der
Tagesordnung und ihre Erweiterungen und Genehmi-
gung des Protokolls der Sitzung vom 17. 03. 2018 be-
richtete der Prasident Uber die folgenden Aktivitaten
des vergangenen Jahres:

1. Wesentliche Aktivitaten des letzten
Geschiftsjahres

e Die Lissa Feier am Mondsee am 20. Juli 2018 an
Bord der MS Mondseeland

e Die Feier zum Ende der k.u.k. Kriegsmarine vom
31.10. bis. 04. 11 2018 in Pula

e Die Vorgesprache fiir eine Maritime Infgrmations
Plattform (MIP) der maritimen Vereine Osterreichs

e Mehrere Stammtische fir Mitglieder im Raum
Wien mit interessanten Vortragen, zuletzt sogar Uber
Modell U-Boote.

e Erstellung von drei Ausgaben der Verbandszeit-
schrift DIE FLAGGE mit 20, 24 und 28 Seiten

2. Die anwesenden Vizeprasidenten berichteten:

e VP HABOCK berichtete tiber die Zwischenlage-
rung eines Nachlasses von ca. 1000 Marine- und
anderen Sachbulchern in seiner Garage in Herzo-
genburg. Fir die Vereinigung dieser Blcher mit
den bereits katalogisierten 650 Blchern des
O.M.V. muss vom Prasidium noch eine Lésung
gefunden werden. AuBerdem hat er sich bemiiht

Kontakte in Linz aufzubauen, um eventuell eine
Neugrindung der friiheren Marinekameradschaft
JOSEF RESSEL zu erméglichen.

e VP WEICHSELBAUM ging auf die Vorbereitungen
der IMC Jahresversammlung in Wien und auf die
Ermittlung eines preiswerten Hotels fir die Gaste
gemeinsam mit Président BRUN ein.

e VP STRADNER berichtete, dass er im Bundesheer
die neue Aufgabe des Militarattachés in Kroatien
ab 01. 07. 2019 Ubernehmen wird. Derzeit
befindet er sich in Vorbereitung an der Landesver-
teidigungsakademie. Die Verbindung zu den fir
den O.M.V. interessanten maritimen Kreisen in
Kroatien kann sicher dadurch verstéarkt werden.
Er will auch Uberlegen, wie das Schifffahrts-
museum in Novigrad/Istrien mit den vielen
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Modellen auch der k.u.k. Kriegsmarine unterstitzt
werden kann.

3. Finanzielle Angelegenheiten

Der Kassier HOCHSTOGER berichtete tiber die finan-
zielle Situation des O.M.V.:

¢ Die Bilanz flr das Geschéftsjahr 2018 ist
positiv, es konnte ein nennenswerter Betrag
fr das neue Jahr 2019 Ubertragen werden.

e Einsparungen konnten im Bereich der Verbands-
zeitschrift durch Begrenzung auf einem Umfang
unter 28 Seiten pro Ausgabe erzielt werden.
AuBerdem hatten Beschaffung und Verkauf der
O.M.V. Utensilien durch Stv. Generalsekretér
KRENSLEHNER und Frau LASCHITZ ein
positives Ergebnis.

e Rechnungspruifer Frau LASCHITZ und Kamerad
ZECHMANN bestétigten die ordnungsgemaBe
FUhrung der Finanzen und beantragten das
Prasidium flir das Geschaftsjahr 2018 zu
entlasten.

e Die Jahresverbandsversammlung bestétigte
einstimmig die Entlastung des Prasidiums.

4. Wahl von Prasidiumsmitgliedern

In der Einladung zu dieser Versammlung wurden zwei
Ausschreibungen flir Positionen im Prasidium verteilt:

¢ Die Aufgaben des Generalsekretars werden der-
zeit vom Présidenten zusatzlich wahrgenommen.
Um die O.M.V. Aktivitdten zu verstarken, ist es
edoch wiinschenswert eine oder einen weiteren
Kameraden/in dafir einzusetzen. Leider hat sich
niemand gemeldet und daher konnte auch
niemand gewahlt werden. Das Problem ist aber
weiterhin wichtig und daher wird die Ausschrei-
bung in dieser Ausgabe DIE FLAGGE Seite 19
wiederholt.

e FUr die ausgeschriebene Position des Beauftrag-
ten fiir die Offentlichkeitsarbeit hat sich Oberst
Michael KRAPF gemeldet. Kamerad KRAPF ist
aktiver Offizier des OBH und Fachoffizier fiir
Informations- und Kommunikationstechnik in der

FUhrungsunterstitzung. Dadurch hat er nicht nur
groBe EDV Erfahrung (was insbesondere

unserer Homepage zugutekommen sollte),
sondern er ist auch seit Jahren Mitglied der

MK Tegetthoff in Graz.

Kamerad KRAPF wurde einstimmig gewahit.
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5. Ehrungen durch den O.M.V.

Es wurden folgende Ehrungen vorgenommen bzw.
mitgeteilt:

Vom Présidium wurde — entsprechend einem
Antrag aus drei Bundeslandern - der JVV vorge-

schlagen, dem Obmann der MK Novara, Feldkir-
chen/Karnten Robert RIEGER, Maschinenbe-

triebsleiter der DDSG a.D. das Verbandsehren-

zeichen des O.M.V. zu verleihen.
Diesem wurde mit groBer Mehrheit zugestimmt,
vgl. Bild 3.

Bild 3 Robert RIEGER, Obmann MK Novara erhélt das Verbands-

ehrenzeichen des O.M.V. (Krapf)

Der JVV wurde mitgeteilt, dass das Prasidium dem
Sektionschef im Bundesministerium fur Verkehr,
Innovation und Technologie Prof. Dr. Gerhard

H. GURTLICH das Marinekreuz VIRIBUS UNITIS
mit Stern in Gold auf Grund seiner Lebensleistung
fur die Logistik in Osterreich verliehen hat. Die
Verleihung wird am 10. Mai d.J. im Rahmen einer
Préasentation bei Donauraum Wien im ehemaligen
DDSG Gebaude erfolgen.

Auf Antrag von VP STRADNER wurde vom
Préasidium und der JVV dem Préasidenten des
O.M.V. Dr. Herwig F. BRUN das Marinekreuz
VIRIBUS UNITIS mit Stern in Gold verliehen.
Die Verleihung soll im Rahmen des Lissa-Tages
am 19. Juli d.J. auf ,MS Landskron“ erfolgen.

6. Arbeitsprogramm fiir 2019

Fur das im Gange befindliche Geschéftsjahr sind fol-
gende wesentliche Aktivitaten vorgesehen:
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Lissa-Tag am 19. Juli 2019 in Erinnerung an die
Seeschlacht im Jahre 1866 auf MS Landskron des
Reeders und O.M.V. Mitglieds Mag. Josef
NAGELER auf der Drau 6stlich der Staustufe.
Dabei soll mit Hilfe unseres Marinevikars Wilhelm

HOLD der toten Kameraden gedacht und ein
Kranz dem Fluss Ubergeben werden.

¢ IMC Jugendsegellager in Venedig vom 23. Juli
bis2. August 2019. O.M.V. wird vier Teilnehmer
und zwei Teamleader stellen. Am ,Admiralstag”
wird der O.M.V. durch die Kameraden HOCH-
STOGER und MULLER vertreten sein.

e Hafenfest in Korneuburg am 7. und 8. September
2019. Dazu erlauterte der Obmann der MK Franz
Ferdinand Glnter CTORTNIK die Veranstaltung
und die Mitfahrtmdglichkeiten auf Patboot
Niederdsterreich.

o Der Osterreichische Nationalfeiertag am 26. Okto-
ber 2019 wird von uns wieder im Heeresgeschicht-
lichen Museum in Wien-Arsenal gefeiert werden.
im Marinesaal werden wir wieder Schiffsmodelle
ausstellen und einen Bicher-Basar mit Marine/
Militéar Blchern zu glinstigen Preisen veranstalten.
Im Bereich des Museumseingangs in der Feld-
herrnhalle wird der Stv. Obmann von MK Baben-
berg-Traisental Ernst OPPEL groBe Schiffsmodelle
der k.u.k Kriegsmarine présentieren.

e Jahresversammlung der International Maritime
Confederation (IMC) am 22. und 23. November
2019 in Wien. Der O.M.V. ist mit der rtlichen
Organisation betraut und hat auch bereits
Tagungsorte, etc. gefunden. Osterreich wird durch
die Herren BRUN, WEICHSELBAUM und HOCH-
STOGER vertreten sein. Weitere Prasidiumsmi-
tglieder werden organisatorisch unterstitzen.

«  0O.M.V. Stammtische kombiniert mit interessanten
Vortragen im Herbst 2019

e Eine relativ groBe Anzahl von lokalen Veranstal-
tungen und Weihnachtsfeiern der einzelnen
Marinekameradschaften in ihren Standorten.

e Weihnachtsfeier des O.M.V. im Dezember 2019
in Wien

e Erstellung von mindestens drei Ausgaben der
Verbandszeitschrift DIE FLAGGE.

7. Resiimee der Versammliung

Nachdem noch eine Anzahl kleinerer Angelegenheiten
besprochen worden waren, ging die Versammlung mit
dem Gefuhl auseinander, flr das laufende und inter-
essante Geschéftsjahr gut gertstet zu sein.

Dr. Herwig BRUN und Dr. Klaus WEICHSELBAUM




Praamble

Zu Triest gehdrt unweigerlich die Geschichte des Ma-
rinefliegers k. u. k. Linienschiffsleutnant Baron Gott-
fried von BANFIELD, der im Ersten Weltkrieg Triest
gegen italienische Luftangriffe verteidigt hat und dafur
den Militar-Maria-Theresien Orden vom Kaiser verlie-
hen bekam.

Da die Lebensgeschichte BANFIELDs vom 6. 2.1890
bis zum 23. 09. 1986 so interessant ist, hat das
O.M.V. Prasidiumsmitglied Dr. Oswin HOCHSTOGER
eine dreiteilige Ubersicht tiber das Leben erarbeitet:

¢ Die Jugend bis zum Ersten Weltkrieg

e Kampf um Triest

e Aktionen auf den Weltmeeren nach dem Ersten
Weltkrieg

Diese drei Phasen werden ab sofort in den folgenden
Ausgaben DIE FLAGGE erscheinen. Als Basis diente
das autobiographische Buch ,Der Adler von Triest —
der letzte Maria-Theresien-Ritter erzahlt sein Leben*
aus dem Jahre 1984.

Dr. Herwig BRUN

Die Jugend bis zum 1. Weltkrieg

Der spéatere berihmte Flugzeugskonstrukteur Ernst
Heinkel schrieb unter anderem Uber Gottfried von
Banfield: ,Er war so verwegen, dass ich jedes Mal,
wenn ich von Brandenburg nach Triest oder Pola fuhr,
beflrchtete ihn nicht mehr lebend anzutreffen. Er war
ein schlanker, glanzender junger Mann, dem man die
englische Herkunft von weitem ansah.”

Die Frauen der Armenviertel von Triest sammelten fir
Banfield Geld und Uberreichten ihm einen silbernen
Lorbeerkranz, weil er sie vor den Bombenangriffen
der feindlichen ltaliener sehr erfolgreich schitzte. Sie
nannten ihn den ,,Hiiter von Triest*.

Wer war nun dieser Freiherr Gottfried von Banfield? Er
wurde am 6.2.1890 in Castelnuovo in der Bucht von
Cattaro geboren. Vaterlicherseits stammte er von iri-
schem Adel ab. Mitterlicherseits aus Wien. Sein Vater
diente jahrzehntelang in der Osterreichisch- Ungari-
schen Kriegsmarine und hatte als Linienschiffsleut-
nant in der Funktion des 2. Artillerieoffiziers an der
Schlacht bei Lissa teilgenommen und zwar mit der
Panzerfregatte ,,Erzherzog Ferdinand Max“, vgl. Bild

Bild 1 Linienschiffskapitdn Richard Mitis Banfield,
Banfields Vater

Bild 2 Natalie Freiin Mumb von Miihlhaim,
Banfields Mutter
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1 und Bild 2. Mit dem Ruhestand seines Vaters Uber-
siedelte die Familie aus Castelnuovo nach Pola und
erwarb dort in Veruda die spater sogenannte ,,Villa
Banfield“.

Banfield besuchte in St. Pélten die Militar-Unterre-
alschule (davon gab es in der Monarchie um 1900
vier, namlich in St. Polten, Eisenstadt, Kaschau und
GUns). Seine Freizeit verbrachte er mit seiner Leiden-
schaft, dem Segeln. Sein Vater war auch Griindungs-
mitglied und Generalsekretér des k. u. k. Jachtge-
schwaders in Pola, welches im Kriegsfall der Marine
unterstellt wurde. Er fuhr auch auf zahlreichen Regat-
ten mit, sukzessive auf immer gréBeren Booten, zu-
letzt auf einem der 8-Meter-R-Klasse (ein Boot dieser
Klasse segelte Banfield unter anderem fir den Wiener
Brauunternehmer Anton Dreher, der in Triest eine heu-
te noch existierende Brauerei betrieb).

Banfield besuchte dann die Marineakademie in Fi-
ume. In dieser Akademie wurden, im Lehrplan inklu-
diert, auch zahlreiche Schiffsreisen unternommen,
die dann als seemannische Praxis angerechnet wur-
den. Als Schulschiff diente unter anderem der Kreu-
zer ,Kaiserin Elisabeth®, der spéater, und zwar 1914,
bei den Kdmpfen bei der Deutschen Kolonie Tsingtau
versenkt werden musste.

Im Jahre 1906 starb sein Vater in Pola im Alter von
70 Jahren. Dieser hatte 39 Jahre seines Lebens ak-
tiv im Stand der k. u.
k. Kriegsmarine ver-
bracht und wurde
unter anderem mit
dem Militarverdienst-
" kreuz ausgezeichnet.
| Im Jahre 1909 wurde
Banfield aus der Ma-
rineakademie aus-
gemustert und zum
Seekadetten befor-
dert, vgl. Bild 3. Ban-
field diente dann auf
verschiedenen Schif-
fen in verschiedenen
Funktionen. Kom-
mandant der Schiffs-
division Banfields war
Kontreadmiral Anton
Haus.

Obwohl Banfield bei
diesen vielen Einsat-
zen wenig Freizeit
blieb, hat er sich im-
mer schon mit Fragen

Bild 3 Banfield als Seekadett
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der Luftfahrt beschaftigt und besonders gern das
Flugverhalten der V6gel beobachtet. Er hatte es aber
nie im Sinn bzw. hat er das auch nicht erwartet, dass
er selbst einmal Flieger werden wirde. Im Jahre 1912
wurde Banfield zum Fregattenleutnant ernannt,
als Kommandant des Schlepptenders ,Hippos*,
vgl. Bild 4. Wenige Wochen danach wurde er zu Ad-
miral Graf Montecuccoli gerufen, der ihn gemeinsam
mit Linienschiffsleutnant Hugo Ockermdller zur flie-
gerischen Ausbildung nach Wiener Neustadt abkom-

: mandierte und das
nur, weil einer sei-
§ ner Kammeraden
§ dem Admiral mit-
geteilt hatte, dass
Banfield von der
Fliegerei fasziniert
sei. Auch seine
beiden Bruder Karl
und Ferdinand ge-
hoérten dieser Trup-
pe an (Karl flhrte
am Ende des ers-
ten Weltkrieges an
der Westfront ein
Osterreichisches
ey Sturmbataillon an,
f das waren die da-
maligen  Eliteein-
heiten des Heeres).

a .
i ’)\. A
Bild 4 Banfield als Fregattenleutnant 1912

Ausgebildet wurde Banfield in Wiener Neustadt auf
den sogenannten Etrich-Tauben, vgl. Bild 5. Die Aus-
zubildenden durften aber nur bei absoluter Windstille
fliegen, also zeitig in der Friih oder spat am Abend. In
Wiener Neustadt bestand er die Prifung zum interna-
tionalen Pilotenschein und dies obwohl er beim letz-
ten Hindernis der Priifung halsbrecherisch eng an den
aufgestellten Pfahl heranflog. Man darf nicht glauben,
dass diese Prifung leicht war. So wurde vorgeschrie-
ben, dass der Prifling 50 Mal auf 1000 Meter steigen,
dort den Motor abstellen, und in einem Quadrat von
50 Metern eine Punktlandung durchflihren musste.
Wiirde man das heute von einem Fluglehrling verlan-
gen, wirde man eine Strafanzeige erhalten.

Bei einem Marinestammtisch in Wien Uberreichte ihm
einer seiner Offiziere ein Schreiben der Marinesek-
tion, das ihn aufforderte, nach Paris zu reisen, um
verschiedene Flugzeugtypen der franzdsischen Fir-
ma Donnet-Levecque, Flugboote und Motoren zu
Uberprifen. Er erprobte die Maschinen mit einem der
besten franzdsischen Testflieger, namens Connode
(erster Non-Stop-Flieger Paris-Rom). Da es sich bei
den Maschinen um Flugboote handelte, mussten die-
se in Paris auf der Seine erprobt werden. Dies war
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Bild 5 Eine typische Etrich Taube (Wikipedia)

nicht ungefahrlich. So kollidierten sie bei einem Test-
flug beinahe mit einem Flussschlepper.

Auch damals zeigte sich schon der Wagemut des
Fliegers Banfield. Es wurde ihm ein Testflug erlaubt.
Beim Abheben beriihrte jedoch der Schwimmer am
Ende der einen Tragflache des Flugbootes das Was-
ser und dieses drehte sich im Kreis. Statt zu seinem
Ausgangspunkt zurlickzukehren, versuchte er auf die
kurze Distanz durchzustarten und raste mit hoher Ge-
schwindigkeit auf eine Bricke zu. Da es unmdglich
war, den Flugapparat noch rasch hochzurei3en, steu-
erte er die Maschine einfach unter den Brickenbogen
durch.

Die Testergebnisse waren zwar zufriedenstellend
und hatten die Donnet-Levecque-Flugboote die bes-
ten Flugeigenschaften, doch hatten sie auch Schwa-
chen, die verbessert werden sollten. Kurz vor Kriegs-
ausbruch verfligte die Osterreichische Marine Uber
insgesamt vier Levecque-Flugboote. Zuvor hatte
bereits das Kriegsministerium mit den Wiener Loh-
ner-Werken einen Kontrakt zwecks Weiterentwicklung
dieser Boote abgeschlossen.

Im Jahre 1911 hatte Banfield vor dem Schiff des
Thronfolgers Franz Ferdinand einen Demonstrati-
onsflug zu absolvieren. Beim Ruckflug von diesem
Vorhaben setzte der Motor aus und Banfield musste
notwassern. Infolge Rickenwind und starkem See-
gang brachen zwei Langstrager im Vorderteil des
Flugbootes und zerschmetterten den rechten Unter-
schenkel Banfields. Er wurde dann von einem Torpe-
doboot gerettet, auf dem sich auch der Thronfolger
befunden hat. Banfield hatte sich einen komplizierten
Bruch zugezogen und musste 12 Monate ins Spital.
Da er auch danach immer noch nicht genesen war,
suchte er Professor Anton von Eiselsberg auf, der zu
seiner Zeit als der berUhmteste Militérchirurg galt. Er
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diagnostizierte einen Knochensplitter mit einer Fistel-
bildung, der noch zu entfernen ware. Als es dann so-
weit war, war Banfield bereits wieder auf der Seeflug-
station in Pola. In seiner draufgéngerischen Art hat er
den Splitter dann selbst entfernt, mittels Pinzette und
Skalpell. Sein Kommentar damals dazu war, dass er
keine Zeit hat, sich wegen einer derartigen Kleinigkeit
ins Spital zu begeben.

Trotzdem war er noch nicht voll diensttauglich und
hat mit dem Gedanken gespielt, den Dienst bei der
Kriegsmarine zu quittieren. Er war trotzdem dann als
Testpilot im Einsatz und war auch bei dem dritten
internationalen Flugmeeting vom 21. bis 28. Juni in
Aspern. Das Flugmeeting erlangte eine traurige Be-
rihmtheit, weil es zu einer Kollision eines Flugzeu-
ges mit einem Luftschiff kam. Beide Luftfahrzeuge
stlrzten ab und insgesamt 9 Personen wurden geto6-
tet. Bei der Begrabnisfeier am Wiener Zentralfriedhof
nahmen auch die meisten der am Flugmeeting in As-
pern versammelten in- und ausl&ndischen Flieger teil
und Uberflogen den Friedhof und den Kondukt, wo-
bei an den Aeroplanen Trauerfahnen befestigt waren.
Unter den Piloten waren auch viele, die schon bald
einander als Feinde gegenlberstehen sollten. Sie alle
waren zu diesem Zeitpunkt zum letzten Mal friedlich
gemeinsam in der Luft unterwegs.

Es war auch bei einem Flugmeeting, wiederum
in Wien Aspern, wo Banfield vom Attentat auf das
Thronfolgerpaar erfuhr. Das Flugmeeting musste
abgebrochen werden und alle wussten, dass etwas
Schlimmes geschehen war, mit weitreichenden Kon-
sequenzen, und dass die Welt morgen nicht mehr die
gleiche sein wirde.

Die Bilder 1 bis 4 sind der Autobiographie Banfields
entnommen (Verlag Styria 1984)
Dr. Oswin HOCHSTOGER
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Die Inhesitznahme von Triest 1918

Die Vorbereitungen

Noch vor dem Inkrafttreten des Waffenstillstandes
am 4. November 1918 mit der Habsburger-Monarchie
forderten in Italien 1914 bzw. 1915 vor dem Kriegs-
ausbruch aus Triest nach Italien abgewanderte Blrger
der Stadt Triest von der italienischen Flhrung eine ra-
sche Besetzung von Triest.

Der italienische Flottenchef Admiral Thaon di Revel
hat dazu am 1. November 1918 eine grundsatzliche
Weisung an den regionalen Befehlshaber fir die Be-
reitstellung eines Konvois fir die zur Besetzung aus-
gewahlten Truppen in Venedig erteilt. Das Heer stellte
fur dieses Unternehmen das 42. Bataillon der 2. Ber-
saglieri-Brigade, das Bataillon ,Golametto” des Regi-
mentes ,,.San Marco“ und 200 Carabinieri bereit. Dazu
fanden sich auch politische Reprasentanten aus dem
Kreis der 1915 emigrierten Triestiner ein. Zum Kom-
mandanten der gesamten Operation wurde General
Petitti di Roveto bestimmt, der sich auf dem Zersto-
rer ,Audace” einschiffen wollte, siehe Bild 1. Im Laufe

Bild 1 Der Zerstérer Audace (= Kithnheit) im Jahre 2017 (Wikipedia)

des 2. November erging dann die Detailweisung des
Marineregionalbefehlshabers an die Chefs der bereit-
gestellten Einheiten. Den Transport dieser Truppen
Ubernahmen die Frachtdampfer ,,Clodia“, ,,S. Elena®,
,Roma*“, S.V. 11, S.V. 4 und ,,S. Secondo”, die kleinen
Passagierdampfer ,,Friuli“ und ,,Cervignago®, und die
Lagunentransportschiffe Nr 1, 40, 29 und 17.

Die Aktion

Die Truppen bestiegen am frihen Morgen des 3. No-
vember 1918 die Fahrzeuge in Venedig und dann lie-
fen die Dampfer in 2 Konvois gesichert durch den Zer-
stérer ,Audace” und die T-Boote ,LaMasa“, ,Fabrizi“
und ,Missori“ sowie begleitet durch ein Minensuchge-
leit mit den T-Booten 1 PN, 46 OS, 40 PC, 41 PNS in
festgelegter Formation, Abfolge und zur Vermeidung
eigener Minen vorgegebenen Kursen Richtung Vene-
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dig aus. Als Vorausabteilung waren die Kanonenboo-
te ,,Brondolo” und ,,Marghera“ sowie die T-Boote ,,Pe-
licano“ und 113 S eingesetzt, die unterstltzt von den
Flugbooten L 7, L 8, M 28 und M30 den Raum Triest
aufzuklaren hatten. Von Cortelazzo kommend stie3en
dann die beiden Torpedoboote ,Procione“ und ,,Cli-
mene® zur Sicherung der Transportkonvois dazu. 2
MAS waren ab 1100 Uhr dem Konvoikommandanten
fur erforderliche Aufklarung oder Angriffe zur Verfu-
gung. Der Anmarsch erfolgte mit 8 Knoten und rund 5
km vor der Einfahrt in die Bucht wurden die MAS vor-
gestaffelt, die Minensuche auf dem flUr das Einlaufen
festgelegten Kurs von T-Booten aufgenommen und
der Konvoi aus der Marsch- in die fUr die Anlandun-
gen vorgesehene Formation Ubergeleitet.

Das alles verlief ohne Zwischenfalle und die einlauf-
enden Schiffe und die italienischen Truppen wurden
von einer groBen Menschenmenge entlang der Molen
und Kais im Hafen erwartet. Die ,Audace” konnte wie
geplant um 1700 Uhr am Molo San Carlo (dem heuti-
gen Molo Audace) anlegen und der General di Rore-
to sowie die zivilen Funktiondre begaben sich unter
dem Jubel der wartenden Menge von Bord. Wéhrend
die Truppen dann ihre Transportschiffe verlieBen und
den Marsch zu den befohlenen Einrichtungen usw. in
Triest antraten, wurde die italienische Flagge auf ei-

Bild 2 Der Zerstérer Audace am 03. November 1918 in Triest (Pleiner)

nem Balkon des Rathauses gezeigt und Triest damit
sozusagen ,,offiziell“ von den italienischen Reprasen-
tanten fur das Kdnigreich Italien in Besitz genommen.
Militdrischen Widerstand hatte es nicht gegeben,
bekanntlich hatte Osterreich-Ungarn ein frilheres In-
krafttreten des Waffenstillstandes angenommen als
von ltalien fir den 4. November angesetzt. Eine groB3e
Menschenmenge bejubelte auf den zentralen Platzen



diese Ubernahme des seit 1386 dem Hause Habs-
burg zugehdrenden Triest, siehe Bild 2 und Bild 3.

Nach der vollzogenen Eingliederung Triests lief Konig
Victor Emmanuel lll an Bord der ,Audace” 1919 von
Venedig zu einem stirmisch bejubelten Besuch nach
Triest aus und verlieB mit am GroBmast gesetzter ko-

Bild 3 Ausschiffen von italienischen Truppen am 03. November
1918 in Triest (Pleiner)

niglicher Standarte an Bord des Zerstdrers wiederum
diesen Hafen, Bild 4.
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Bild 4 Zerstérer Audace mit kéniglicher Flagge am Hauptmast.
Koénig Victor Emanuel Ill befindet sich auf der Back als das Schiff
Venedig fur Triest am 10. November 2018 verlasst (Fraccaroli)

Der Zerstorer ,,Audace”

Die beteiligte ,,Audace® war Ubrigens schon der zwei-
te Zerstorer dieses Namens. Sie war urspriinglich von
Japan bei der Yarrow Werft in Scotstown (Glasgow)
als ,Kawakaze“ geordert worden. In einem Vertrag
zwischen Japan und ltalien vom 3. Juli 1916 wurde
dieses Schiff an ltalien als ,,Intrepido® abgetreten und
lief am 27. September 1916 als , Audace” von Sta-
pel. Noch wahrend der Ausrlstung verlegte man den
zunachst nur mit den vier Torpedorohren ausgerus-
teten Zerstdrer nach Italien, wo er dann seine artille-
ristische Bewaffnung mit 7 Stick 10,5cm/L 35 und 2
Stlick 4cm/L 39und 2 Stiick 6,5mm MG erhielt. Das
922/1170 t Schiff brachte bei 22.000 PS auf zwei
Schrauben 30 Knoten, lief aber bei der Abnahme 34,5
Knoten. Die Besatzung bestand aus 5 Offizieren und
113 Mannschaften. Neben der Turbinenanlage sollte
der Zerstorer urspringlich auch zwei Dieselmotoren
eines deutschen Herstellers erhalten, die mit hydrau-
lischen Getrieben von Foéttinger mit der Turbinenan-
lage verbunden sein und fir die Marschfahrt genutzt
werden sollten. Auf Grund des Kriegsausbruchs 1914
wurden die deutschen Anlagen aber nicht mehr nach
England geliefert.

Da der 1914 in Dienst gestellte erste Zerstoérer ,,Au-
dace” der ,Abimoso“-Klasse (750/840 t, 30 Knoten,
1-12,5cm/L40, 3- 7,5cm/L 40) am 30. August 1916
als Geleit eines Konvois auf dem Weg von Tarent nach
Saloniki nach einer Kollision mit dem Dampfer ,,Brasi-
le“ nahe dem Cap Colonna gesunken war, wurde am
25.September 1916 von der italienischen Marineflh-
rung entschieden, die ,Intrepido” in ,,Audace” umzu-
benennen.

yAudace®“ nach dem 1. Weltkrieg

Die ,,Audace” diente bis 1929 als Zerstorer in der itali-
enischen Marine, wurde 1929 als T-Boot umgeristet.
Sie versah diesen Dienst bis 1940 und diente dann
mit gednderter Bewaffnung erst als Wach-und Ge-
leitschiff und dann als Schulschiff der italienischen
Marine-Artillerieschule in Pula. Am 8.September 1943
lief die in Triest liegende ,,Audace” in Anbetracht des
bevorstehenden Waffenstillstandes ltaliens mit den
Alliilerten nach Venedig und versuchte am folgenden
Tag wie auch das Schlachtschiff ,,Giulio Cesare” nach
der stdlichen Adria zu den Alliierten abzulaufen. Ein
Maschinenschaden zwang die ,,Audace” aber nach
kurzer Fahrt zur Umkehr nach Venedig, wo sie im
Arsenal von Venedig noch am 1. September 1943 von
deutschen Truppen besetzt wurde.

Von der deutschen Marine wurde sie instandgesetzt
und am 20. Oktober 1943 mit erneut gednderter Be-
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Bild 5 Zerstérer der britischen Hunt-Klasse Typ Il (Wikipedia)

Triest 100 Jahre bei Italien

waffnung als TA-20 in Dienst gestellt. ,,Audace” wur-
de der 11. Sicherungsdivision zugeteilt und Teil der
2. Geleitflottille. Sie sank schlieBlich in einem Hinter-
halt stdlich Lussin gemeinsam mit den beiden Kor-
vetten UJ 202 (ex ital. ,Melpomene®) und UJ 208 (ex
ital. Spingardo“) den die britischen Geleitzerstérer der
»Hunt“-Klasse Typ Il HMS ,Avon Vale® (L06) und HMS
~Wheatland“ (L122) am 1.November 1944 gelegt hat-
ten, vgl. Bild 5.

Gen i.R. Prof. Horst PLEINER

GroBer Festakt in Triest am 4. November 2018

e, - L A

Am 4. November 2018 wurde der jahrliche groBe Fest-
akt aus Anlass des , Tags der nationalen Einheit und
der Streitkrafte ltaliens” in Triest auf der Piazza de la
Unita d'ltalia begangen. Offiziell diesem Anlass gewid-
met, hatte diese Veranstaltung aber auch einen Bezug
zur Vereinigung von Triest mit Italien vor 100 Jahren am
3. November 1918. Zahlreiche Transparente in Triest
wiesen auf dieses Ereignis hin und bekundeten den
Dank an die damals beteiligte Bersaglieri-Brigade. Vor
einer auBerordentlich groBen Anzahl von Zuschauern
hatten sich der Staatsprasident von Italien Sergio Mat-
tarella, die Verteidigungsministerin Elisabetta Trenta
und weitere hdchste Repréasentanten der Regierung
ltaliens, der Region und der Chef des Generalstabes
General Claudio Graziani auf der Ehrentribline einge-
funden.

DIE- FLAGGE
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Bild 1 Der Festplatz vor dem Rathaus am 04. 11. 2018 (Courtesy Municipality Trieste)

Angetretene

¢ Verbande

~ Dem ,Tag der nationalen
. Einheit und der Streit-
krafte” entsprechend
waren Delegationen u.a.
; der deutschen, tsche-
— chischen, ungarischen,
kroatischen, britischen,
amerikanischen, fran-
zOsischen, polnischen,
slowakischen und slo-
as wenischen  Streitkrafte
@it als Reprasentanz  der
¥ NATO-Partner aber
%9 auch eine Abordnung
des Osterreichischen
. Bundesheeres mit Fah-
nentrupp auf der Piazza
de la Unita dltalia an-
getreten. Die deutsche
Bundeswehr hatte eine Abordnung des Systemunter-
stltzungszentrums 2 der Luftwaffe in Diepholz ents-
andt. Auf der Ehrentribline fanden sich daher auch fur
Osterreich der Stv. Chef des Generalstabes GenLt
Mag. Johann Luif und der deutsche Stellvertreter des
Inspekteurs der Luftwaffe GenLt Ansgar Ricks sowie
Vertreter aus 11 weiteren Staaten, darunter auch Neu-
seeland. Dazu hatten auch Traditionsabordnungen der
Veteranenverbande der Alpini und Bersaglieri und der
Gefangenen- und Heimkehrerverbdnde Aufstellung
genommen. Fahnentrupps der Stadt Triest und von
Muggia waren einbezogen. Dazu waren Formationen
aller funf italienischen Teilstreitkrafte beteiligt. In Italien
zahlen bekanntlich auch die Carabiniere und die Guar-
dia di Finanza zu den Streitkraften.

Das Heer war durch eine Kompanie des 1. Regiments
»Granatieri die Sardegna“ in Uniform von 1918, eine



Kompanie mit ZUgen aus den Regimentern ,,Piemonte
Cavalleria“ und Artigliera da Montagna“ und eine Kom-
panie aus dem 11. Regiment Bersaglieri vertreten.

Die Marine hatte eine Kompanie der ,Brigata Marina
San Marco“, eine Abordnung aus Besatzungsmitglie-
dern der Squadra Navale, das Landungsschiff ,,San
Marco“ L 9893 sowie die FREMM-Fregatte ,,Luigi
Rizzo“ F 595 (FREMM = Gemeinschaftsprojekt Italien
und Frankreich seit 2007) nach Triest beordert.

Die Luftwaffe war mit einer Kompanie bestehend aus
Angehorigen des 2. (Rivolto), 3. (Villafranca), 6. (Ghedi)
und 51. Geschwaders (Istrana) und mit Abordnungen
der Luftwaffenkommanden in Poggio renatico sowie
Aviano vertreten.

Die Carabinieri hatten eine Kompanie des 14. Cara-
binieri Regiments ,Friuli Venezia Giulia“ und eine Ab-
ordnung aus der hdheren Ausbildungseinrichtung in
Florenz aufgeboten und die Guardia di Finanza war
durch zwei Kompanien aus dem Ausbildungszentrum
in PAquila reprasentiert. Es waren keine motorisierten
oder mechanisierten Komponenten in den Festakt ein-
bezogen. Daflir nahmen Abordnungen ziviler Organi-
sationen, wie des Roten Kreuzes oder der Berufsfeu-
erwehr teil.

Ansprachen und Vorbeimarsch

Nach dem Abschreiten der Front durch den Staatspra-
sidenten, die Verteidigungsministerin sowie den Chef
des Generalstabes erfolgten die Ansprachen zum An-
lass dieses Festaktes. Nach 21 Salutschissen durch
eine entlang der Hafenmole in Stellung befindliche
Haubitzbatterie des italienischen Heeres begann der
Vorbei- und Abmarsch der teilnehmenden Formati-
onen. Dieser wurde eingeleitet von Marschgruppen
der Waffengattungen des italienischen Heeres in den
Uniformen von 1918, dann folgten die angetretenen
Formationen der aktuellen Teilstreitkrafte und hier wie-
derum der Waffengattungen des Heeres in heutiger
Uniform, die Bersaglieri im traditionellen Laufschritt

paradierend. Den Abschluss bildeten dann die ange-
tretenen Gastabordnungen mit ihren Fahnen, gefolgt
von den Gruppierungen der Veteranen- und regionalen
Traditionsverbanden und nach Intonierung der italieni-
schen Hymne dann zum Abschluss auch die Musik-
kapelle. Als besonders eindrucksvollen Abschluss der
Feierlichkeit zeigte nun die Kunstflugstaffel der itali-
enischen Luftwaffe ihr stets bewundernswertes Pro-
gramm und konnte als Héhepunkt die Flagge Italiens in
farbigen Streifen in den Himmel ,malen”. Darauf folgte
noch eine Gesangsdarbietung einer vor den Ehren-
gasten aufgestellten Traditionsgruppe und schlieBlich
beendete die Abfahrt des Staatsprasidenten und der
Verteidigungsministerin den groBen Festakt.

Die Einheiten der Marine

Die beiden genannten Einheiten der Marine konnten
von der Bevolkerung im Anschluss besichtigt werden,
was groBes Interesse und entsprechenden Andrang
zur Folge hatte. Der Nachmittag klang dann mit einer
fréhlich gestimmten Bevdlkerung in den StraBen und
Gassen des Zentrums von Triest und regem Zuspruch
zu den gastronomischen Lokalitaten aus.

Auch das Auslaufen der beiden Schiffe am Vormittag
des Folgetages wurde von zahlreichen Interessenten
beobachtet, wobei die Fregatte ,Luigi Rizzo*“ einen
zweiten Schlepper beiziehen musste, um vom Mole-
nende freizukommen. Die ,Luigi Rizzo“ (F 595) tragt
den Namen jenes italienischen Seeoffiziers der als
Kommandant eines MAS das Schlachtschiff ,,.Szent
Istvan“ in den Morgenstunden des 10. Juni 1918 ver-
senkt hatte. Diese 6.900 ts Mehrzweckfregatte der
»Carlo Bergamini“-Klasse wurde am 20. April 2017 als
eine der modernsten und vielseitigsten Einheiten in der
Bergamini Klasse der italienischen Marine in Dienst ge-
stellt, erreicht 29 Knoten und tragt eine Waffenpalette
groBer Bandbreite zur Flieger- und Flugkdrperabwehr,
zur Bekdmpfung von Uberwasser-und Kiistenzielen,
aber auch zur Bekdmpfung von U-Booten und je nach

Bild 2: Fregatte (Zerstérer) ,Luigi Rizzo*“ der
Carlo Bergamini Klasse (Pleiner)

Bild 3 Fregatte ,,Luigi Rizzo" von vorne (Pleiner)
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Bild 4 Plan eines Landungsschiffes der San Giorgio Klasse (Wikipedia)
Typ 1 bis 2 U-dagdhubschrauber, siehe Bilder 2 und 3.

Das 1989 in Dienst gestellte Landungsschiff ,San
Marco“ der ,San Giorgio®“ Klasse verdrangt 7.665 ts,
erreicht 21 Knoten und kann bis zu 500 Marineinfan-
teristen/Soldaten, vier Hubschrauber des Typs ,Sea
King“ oder EH-101, 5 Mehrzwecklandungsboote und
bis zu 34 gepanzerte Fahrzeuge aufnehmen. Fir sie

Bild 5 Landungsschiff ,San_Giusto” im Einsatz (Wikipedia)

war es allerdings der letzte , Auftritt”, denn es war nach
einer langen Einsatzlaufbahn ihre AuBerdienststellung
bereits beschlossen und eingeleitet worden, siehe Bild
4 und Bild 5.

Gen i.R. Prof. Horst PLEINER

Die Hafen im Bereich der ehemaligen osterreichisch-ungarischen

Monarchie: Der Hafen Triest

Praambel

Anlasslich der 300 Jahr Feier des Freihafens Triest or-
ganisierte die AuBenwirtschaft Austria gemeinsam mit
der Internationalen Wochenzeitung Verkehr im Mérz
2019 eine Wirtschaftsmission zu den Héfen Triest,
Koper und Rijeka auf dem Gebiet der ehemaligen &s-
terreichisch-ungarischen Monarchie. Diese drei Adri-
ahéfen sind fir die dsterreichische Logistik von groBer
Bedeutung, Giter die von Asien nach Zentraleuropa
verschifft werden, kbnnen durch den Suezkanal ihr
Ziel bis zu einer Woche schneller ihr Ziel erreichen als
Uber die Hafen an der Nordsee. Der Beginn soll mit
der Beschreibung des Hafen Triest gemacht werden.
Die anderen Hafen werden in den ndchsten Heften
DIE FLAGGE folgen.

Geschichte des Hafens Triest

Bereits 1719 hatte Kaiser Karl VI Triest das Privileg des
Freihafens erteilt, was auch von seiner Tochter Maria
Theresia sehr gefordert wurde. Mit &sterreichischer
Unterstitzung l6ste Triest Venedig in seiner fihrenden
Rolle im Handel mit dem Nahen Osten ab und entwi-
ckelte sich zum gréBten Handelszentrum der Adria. Mit
der ErschlieBung des Suezkanals im Jahre 1869 ver-
stérkte sich noch die Funktion des Hafens in Richtung
Mittlerer und Ferner Osten. Diese Funktion ist heutzu-
tage voll aktuell als Endpunkt der neuen, von China so
geférderten ,maritimen Seidenstrasse”.
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Ausbau des Hafens

In der Osterreichischen Zeit wurden die alten Ha-
fenanlagen ausgebaut. Zuerst wurde der nérdliche
Freihafen (,punto franco®) erweitert. 1880 betrug
die Umschlagmenge der Triestiner Hafen 1,225 Mil-
lionen Tonnen und stieg bis 1912 auf 4,573 Millionen
Tonnen. Dies war méglich durch den bis 1883 durch-
gefihrten Hafenbau im Siiden der Stadt mit einem
neuen Stdbahnhof, wobei vor allem aufgeschitteter
Grund herangezogen wurde. Bis 1918 war jedoch
der wichtigste Bahnhof der Staatsbahnhof (,,Stazione
della stato“). Zwischen ihm und dem Areal des Os-
terreichischen Lloyd erstreckte sich der Neue Hafen
(,porto nuovo®) der ab 1898 ausgebaut wurde.

Nach einer Stagnation bedingt durch das Ende des
Ersten Weltkriegs entwickelte die Hafenbehdrde in
den 1970-iger Jahren den Neubau des sogenannten
Siidhafens in der Nahe von Muggia flr die verschie-
denen Transportelemente.Schiffe mit einem Tiefgang
von maximal 18 m kénnen Triest anlaufen. Derzeit wird
das Hafenterminal wieder um 70 Mio m2 erweitert, um
die Konkurrenzfahigkeit des Hafens zu stérken.

Der alte Hafen (,,Porto Vecchio®) mit einer Flache von
ca. 50 Hektar und seinem beeindruckenden Ensem-
ble von vier- bis flinfstéckigen Speichern liegt brach.
Dort befinden sich auch das hydrodynamische Kraft-
werk, das die Krane mit Wasserdruck antrieb (!) und
ein Umspannwerk. Nach einer Mitteilung der Zeitung
,Die Presse” vom 6. April 2019 soll dieser Teil des Ha-
fens nun endlich transformiert und gedffnet werden,
damit er dem stadtischen Leben dienen kann.




Die heutigen Elemente des Hafens

Das gesamte Hafengeldnde hat eine Flache von

2 304 000 m2 wobei 12 Kais und 47 operative Liege-

platze zur VerflUgung stehen. Davon sind funf Freiha-

fenzonen als Zollausland der Europaischen Union mit

1 765 000 m? Flache, wobei 500 000 m? geschlossen

und Uberdacht sind.

Heute werden in Triest vor allem umgeschlagen:

-- Container mit ca. 500 000 TEU Umschlag pro Jahr,
nicht so bedeutend wegen der Konkurrenz in
Koper/Slowenien, vgl. Bild 1.

-- Feste Massenguter wie Kohle, Holz, Mineralstoffe,
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Bild 1 Das Containerterminal des Hafens Triest (Wikipedia)

Getreide, etc. mit ca. 2 Mio t
-- Erddl mit ca. 43 Mio t (vgl. Bild 2) das Uber die
Transalpine Olleitung nach Osterreich/Schwechat

Bild 2 Das Rohdlterminal des Hafens Triest (Wikipedia)

und Deutschland/Ingolstadt sowie mit einer
Abzweigung nach Tschechien geleitet wird.

-- Der Hafen Triest ist auch ein bedeutender
Fahr- und Kreuzfahrthafen mit mehreren Routen,
die den Hafen bedienen.

Hafenanschluss

Triest hat eine ausgezeichnete Bahnverbindung
zum Hinterland und erwartet, die Schallmauer von
10 000 Zugabfertigungen pro Jahr zu Uberschreiten.
Das Bahnnetz im Hafen umfasst 75 km Gleislange mit
direktem Gleisanschluss fiir alle Kais. Diese Bahn-
infrastruktur im Hafen soll durch ein EU geférdertes
Projekt ,, TriesteRailPort* so ausgebaut werden, dass

Zige mit bis zu 750 m Lange gleichzeitig abgefertigt
werden kénnen.

In Osterreich kooperiert der Hafen Triest mit dem Lo-
gistik Center Austria Std in Firnitz, wo flr den Hafen
Triest ein Zollabfertigungsplatz errichtet wird.

Werften

Nachdem in der Osterreichisch-Ungarischen Mon-
archie groBe Schiffe (z.B. die Schlachtschiffe der Te-
getthoff Klasse) in Triest beim Stabilimento Tecnico
Triestino gebaut wurden, ist heute die GroBwerft Fin-
cantieri nach Monfalcone im Westen Triests verlagert.
Diese Werft ist eine von wenigen GroBwerften welt-
weit zu nennen, die in der Lage sind, groBe Passagier-
schiffe nach heutigem Standard zu bauen (vgl. Meyer
Werft, Papenburg und Turku, STX France, Saint-Na-
zaire, etc.).

Einige kleinere Werften, z.B. Fassmer GmbH.
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Reedereien die Triest anlaufen

-- Adria Maritime

-- CMA-CGM

-- Cosco Hong Kong Group

-- Evergreen Marine Corporation

-- ltalia Marittima (bis 2006: Lloyd Triestino, zuvor
Osterreichischer Lloyd — friiher eine der gréBten
Reedereien der Welt)

-- Maersk Line

-- MSC - Mediterranean Shipping Company
-- ZIM Integrated Shipping Services

-- Costa Kreuzfahrten

-- Hapag-Lloyd Kreuzfahrten

Ich hoffe, dies gibt einen ersten Uberblick Gber diesen
mit Osterreich so emotional verbundenen Hafen.
Dr. Herwig BRUN

190 Jahre Cutty Sark - Geschichte einer segeinden Legende

Praamble

Nachdem in vorhergehenden Ausgaben der Ver-
bandszeitschrift DIE FLAGGE bereits Uber Segelschif-
fe berichtet wurde - so in der Ausgabe 2/3/2018, Seite
20 Uber GroBsegler als Schulschiffe und in der Aus-
gabe 4/2018 und 1/2019, Seite 9 Uber die Viermast-
bark ,,Peking” — soll nun, einer Anregung von Markus
Habsburg-Lothringen folgend, Uber Bauart und Le-
bensgeschichte des Klippers ,,Cutty Sark” berichtet
werden. Dies auch weil das Schiff vor 150 Jahren ge-
baut wurde und als Museumsschiff in Greenwich der
einzige noch existierende Klipper ist.

Bau und Schiffstyp Klipper

Der Londoner Reeder John WILLIS bestellte 1869
einen Klipper bei der Werft Scott & Linton in Dum-
barton, Schottland mit einer Tragféhigkeit von 1700
tdw. Da diese Werft wahrend der Bauzeit ihres ersten
groBen Schiffes in Konkurs ging, wurde es von der
Werft William Denny and Brothers am Fluss Clyde fer-
tiggestellt (Heute gibt es noch Denny Brown Schiffs-
stabilisatoren!).

Das bestellte Schiff wies folgende Daten auf:
Lénge: 85,35 m (Uber alles) und 58,5 m (zwischen den
Loten)

Breite: 10,97 m L/B = 5,333

Tiefgang: 6,4 m

Glattdecker mit Komposit-Rumpf (d.h. Spanten aus
Eisen, Planken aus Teakholz, diverse Eisenverstar-
kungen), Unterwasserschiff mit Muntzmetall (eine
Messing Art) verkleidet.

Takelung als Vollschiff mit 3 Masten und 43 Segeln
Segelflache: 3000 m?

Max. Geschwindigkeit unter Segel: 17,5 kn (32 km/h)
Bestes Etmal: 363 sm = 672 km (an einem Tag zuriick
gelegte Fahrtstrecke)

Entsprechend dem Namen war die Gallionsfigur eine
Frauenstatue mit ,kurzem Hemdchen“ die in einem li-
terarischen Werk aus den Lowland Scots 1791 kreiert
wurde.
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Angelehnt an die Franzosischen Fregatten, die im
Amerikanischen Unabhangigkeitskrieg als Blocka-
debrecher dienten, wurden in den USA in der ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts die ,Baltimore® Klipper
entwickelt. Sie hatten einen scharf geschnittenen
Bug mit hohlen Wasserlinien, starke Bodenaufkim-
mung und eine im Verhaltnis zur Schiffslange geringe
Breite. Die Masten, Stengen und Rahen waren relativ
groB dimensioniert, was eine hohe Besatzungsan-
zahl erforderte. Betéatigungsfeld der Klipper war der
Transport von Gutern, die schnell ans Ziel kommen
mussten, etwa Tee, Wolle, Frichte, Post und sogar
Eis! In GroBbritannien wurden sie dann nachgebaut
wie auch die Cutty Sark, vgl. Bild 1.

Bild 1 Cutty Sark in voller Fahrt (Wikipedia)

Tee Reisen von und nach China

Gebaut wurde die Cutty Sark zundchst nur flr einen
Zweck: Um mdglichst schnell begehrten Tee aus Chi-
na nach England zu bringen. Jeden Frihsommer fand
von China aus eine Wettfahrt statt und das Schiff,
das mit dem frischen Tee als erstes in der englischen
Hauptstadt ankam, erzielte nicht nur die besten Prei-
se fur die begehrte Ware, sondern brachte es auch
zu viel Prestige! Eines dieser Tee-Rennen konnte die
Cutty Sark nicht gewinnen, doch ihre Duelle mit dem
Klipper ,,Thermopylae® aus Aberdeen wurden zur Le-
gende! Auf einer Wettfahrt zurtick aus China im Jahre
1872 lag sie hunderte Seemeilen in Fihrung, als im
Sturm das Ruder brach. Der Crew gelang es aber, ein
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Behelfsruder zu bauen. Diese Leistung gewann zwar
nicht das Rennen, der Besatzung aber den Respekt
des maritimen Londons!

Das Schiff wurde bis 1877 im Teetransport eingesetzt,
brauchte aber nach Eréffnung des Suez Kanals 1869
doppelt so lange wie die jetzt eingesetzten Dampf-
schiffe, namlich 127 Tage Uber das Kap der Guten
Hoffnung gegenliber den 60 Tagen der Dampfer
Uber Suez. Da im Roten Meer unglinstige Winde vor-
herrschten, nitzte der Kanal den Seglern praktisch
nichts!

Wolle Reisen von und nach Australien

Das Ende des Teehandels mit Segelschiffen brachte
Cutty Sark zu einem vorldufigen Ende und sie wurde
zum Kohlenschiff umgebaut. Sie diente Dampfern als
Depot. Trotzdem gelang der Cutty Sark das Come-
back!

Das Wollegeschéft in Australien entwickelte sich zur
Boom-Branche. Kein Dampfer schaffte die Strecke
von dort nach England ohne Zwischenstopps, was
Zeit und Geld kostete. Uber Cap Horn brauchte die
Cutty Sark im Jahre 1885 die Strecke von Sydney
nach London in 73 Tagen und gewann dieses Klipper
Rennen! Sie galt nun als schnellstes Segelschiff des
Britischen Empire.

Tramp Reisen und Ausbildungsschiff

Am Beginn des 20. Jahrhunderts war die Zeit der
groBen Segelschiffe weitgehend vorbei, die Cutty
Sark wurde 1895 von Portugiesen gekauft und in der
Trampschifffahrt (d.h. Reisen von Fall zu Fall je nach
Ladung, kein Fahrplan) beschaftigt. Neue Namen wa-
ren ,Ferreira“ und ,Mario do Amporo“. Ihr Zustand
war schlecht. 1922 lief das Schiff wegen eines Stur-
mes in Falmouth ein und wurde als Cutty Sark von
Kapitan Wilfred DOWMAN, der auf ihr als Schiffsjunge
gefahren war, erkannt. Er kaufte es in Lissabon den
Portugiesen ab und restaurierte es mit Unterstitzung
seiner Gemahlin in Falmouth. Dort diente es bis 1938
als stationéres Ausbildungsschiff. Als Geschenk der
Witwe kam es dann an das Thames Nautical Training
College in Greenhithe.

Museumsschiff in Greenwich

Im Jahre 1954 wurde das berlhmte Schiff auf sei-
ner letzten Seereise in das eigens gebaute Dock in
Greenwich Uberflhrt, wo es ab 1957 als Museums-
schiff zugénglich ist.

Anfang Oktober 2006 wurde das Museumsschiff fr
umfangreiche Restaurierungsarbeiten geschlossen,
um 2009 fir das Publikum wieder zu getffnet zu wer-

den. Jedoch kam es am 21. Mai 2007, vermutlich
durch einen defekten Staubsauger, zu einem Brand,
bei dem der Schiffsrumpf weitgehend ausbrannte.
Gllcklicherweise befand sich etwa die Halfte der
Schiffsausriistung bereits ausgelagert und das zu
Restaurierungszwecken bereitgestellte Teakholz aus
dem 19. Jahrhundert war noch nicht verbaut. Auch
wurde das Eisenskelett durch das Feuer nicht voll-
kommen zerstért. Die Wiedererdffnung erfolgte am
25. April 2012 im Beisein von Queen Elisabeth Il und
Prinz Philip, vgl. Bild 2.

5 ki S, Y
Bild 3 Uberdachter Ausstellungsraum im Trockendock (Wikipedia)

Am 18. Oktober 2014 wurde das Schiff erneut durch
einen Brand an Deck stark beschadigt. Derzeit ist die
Besichtigung jedoch wieder unbeschrankt mdglich.
Durch eine Metall-Glas Konstruktion ist jetzt das Un-
terwasserschiff geschiitzt und es ist auch zusétzlicher
Ausstellungsraum gewonnen worden, vgl. Bild 3.

Zusammengestellt von Dr. Herwig BRUN
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Modell U-Boote der Interessengemeinschatt U-Boote

e |GU ist weltanschaulich, politisch, religiés und
rassisch neutral. In ihm sind weder weltan-
schauliche, religidse, noch parteipolitische
Betédtigungen gestattet.

Einleitung

Kontakte der Interessengemeinschaft Modell U-Boo-
te Austria mit dem O.M.V. gibt es bereits seit 1999,
seit einem Jahr gibt es intensivere Kontakte. Dies
fUhrte dazu, dass Prasident HOFMANN gebeten wur-
de, beim O.M.V. Stammtisch am 22. Marz 2019 einen
Vortrag Uber den Bau von Modell U-Booten zu halten.
Dabei wurden auch zwei groBe U-Boot Modelle ge-
zeigt, siehe Bild 1 am Ende des Artikels.

Da der Vortrag ein Erfolg war, scheint es angebracht;
den Inhalt dieses Vortrags durch Veroffentlichung in
DIE FLAGGE in gréBerem Rahmen bekannt zu ma-
chen.

Dr. Herwig BRUN, Prasident O.M.V.

Der Verein IG-Modell U-Boote Austria
Die (ehemalige) Interessengemeinschaft (IGU) ist seit
September 2015 ein eingetragener Verein.

Der Verein IGU-Austria ist ein Zusammenschluss
von an Modell-U-Booten, historischen U-Booten,
neuzeitlichen in Dienst befindlichen U-Booten, Mu-
seums-U-Booten, Forschungs- u. zivilen-U-Booten,
sowie U-Booten in allen ihren Varianten, marine-
technischer Anlagen sowie alle zum Thema U-Boot
gehdrenden Aspekte, interessierten Personen. Das
Ziel dieses Zusammenschlusses ist es, sich bei der
Auslbung der genannten Interessen gegenseitig zu
unterstitzen und durch Férderung der Interessen der
einzelnen Mitglieder gréBere Aktionsmaoglichkeiten fur
den Einzelnen und eine tragfahige Basis flir gemein-
same Aktivitaten zu schaffen.

Ziele des Vereins sind insbesondere:

e umfassende Darstellung des Modell-U-Boot-
baues in der Offentlichkeit

e theoretischer und praktischer Unterstiitzung von
Anfangern

e Foérderung des U-Boot Modellbaus, die Férderung
modellbauinteressierter Jugendlicher, sowie die
Pflege und Austibung des Modell-U-Boot
Hobbys.

e Zusammenarbeit mit nationalen und internatio-
nalen maritimen Vereinigungen wie Modellbau-
vereinen, Marinevereinen und Marineverbanden,
Museen und Archiven sowie mit Privatpersonen
mit maritimen Interesse und/oder Lebenslauf.

DIE-FIAGGE I—

e Erwerb, Restaurierung und Erhaltung von U-Boot
Modellen und maritimen Nachlassen

e Gemeinsame Teilnahme an nationalen und inter-
nationalen Modellbauveranstaltungen im Sinne
der Vereinstatigkeit, im Besonderen U-Boot-
treffen, Schaufahren, Ausstellungen und Messen
zum Thema Modell U-Boote.

e Anbahnung, Férderung und Vertiefung von
Kontakten zu maritim interessierten Personen,
Schifffahrtseinrichtungen sowie zu Vereinen,
Verbanden,

e Der U-Boot-Modellbau wird als sinnvolle Freizeit-
beschéftigung und zum Ausdruck der historischen
Dokumentation betrieben.

Wie funktioniert der Verein?

Ganz nach dem Motto ,,eine Hand wéascht die an-
dere“ werden Informationen Uber Modell-U-Boote
und deren Vorbilder und Geschichte gesammelt und
an andere Mitglieder weitergeleitet. Dies geschieht
durch unsere Infozeitung ,,Turm ist Raus* die drei-
mal im Jahr erstellt und an alle IGU-Mitglieder versen-
det wird. Zum Beispiel werden Berichte Gber Neues
am Modellbaumarkt fir die U-Bootsparte im In- und
Ausland, diverse Modell-U-Boot-Treffen und weitere
Modellbauveranstaltungen, Filme, Blicher, CD-ROMs
und Modellbaumessen in dieser Infozeitung verof-
fentlicht und vorgestellt. Aber auch Tipps wie man
etwas besser machen kann (um Fehler anderer nicht
zu wiederholen) sowie Tausch-, und Verkaufsseiten,
finden sich in dieser Infozeitung.

Eine weitere Plattform zum Informationsaustausch
bietet unser Internetforum, welches Uber unsere
Homepage zu erreichen ist.

Eine weitere Tatigkeit der IGU-Austria ist die Or-
ganisation von diversen Veranstaltungen wie Mo-
dell-U-Boottreffen (in Neulengbach) sowie verschie-
denste Messeauftritte. Oft nehmen wir auch an
Schaufahren, Ausstellungen und Wettbewerben an-
derer Vereine im In- und Ausland teil.

Unsere (ehemalige) Interessengemeinschaft (IGU) ist
seit September 2015 ein eingetragener Verein.
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Die Informationszeitschrift ,,Turm ist Raus*

Die ,, Turm ist Raus® ist in erster Linie eine Kommu-
nikations- und Informationsplattform FUR Leser VON
Lesern. Das heif3t, dass die Mitglieder der IGU Beitra-
ge fur die Zeitung selbst gestalten, einsenden und zur
Verodffentlichung freigeben. Bei der ,Turm ist Raus”
handelt es sich auf keinen Fall um ein Abo-Heft, das
jeder beziehen kann. Es wird ausschlieBlich nur an
unsere Mitglieder versandt.

Um die Porto- und Druckkosten abdecken zu kdnnen
wird ein Unkostenbeitrag eingehoben der jahrlich zu
begleichen ist. Mit dieser Einzahlung wird die Mit-
gliedschaft in der IGU-Austria um ein weiteres Jahr
verlangert. (Derzeit EUR 25,-/Jahr, glltig fir In-und
Auslandsmitglieder).

I
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von selbst wieder an die Oberflache gelangen. Beim
statischen Tauchen wird durch Aufnahme von Bal-
last (Wasser) das Gewicht verandert.

2.2 Welche statischen Tauchsysteme gibt es?
Die gangigsten Systeme sind Kolbentanks, Wasser-
pumpen oder FlUssiggas.

3. Kolbentank-System

3.1 Der Kolbentank ist ein zylindrischer Behélter, in
dem Uber ein Getriebe und eine Spindel mittels
Elektromotor ein Kolben bewegt wird. Um die
Mechanik zu schonen, sollte der Elektromotor in
den Endpositionen des Kolbens auf jeden Fall
mittels Mikroschaltern abgeschaltet werden.

3.2 Dieses System benutzt Tanks, die das Wasser

Wie funktioniert ein Modell U-Boot?

1. Bootsrumpf

Der Rumpf wird meist aus glasfaserverstarktem
Kunststoff hergestellt. Als Bindemittel fir das Glasge-
webe (oder -matte) wird entweder Epoxydharz oder
Polyesterharz verwendet. Es gibt aber auch Modelle,
deren Rumpf aus Holz in Schichtbauweise gefertigt
ist und zum Abdichten mit Harz tberzogen wird. Sehr
geschickte Bastler erstellen ein Spantengerippe aus
Metall und CUberziehen dieses mit diinnem Kupfer-
oder Messingblech.

2. Wie kénnen Modell U-Boote tauchen?

2.1 Hier unterscheidet man zwischen dynamisch und
statisch tauchenden Modellen. Beim dynamischen
Tauchen befindet sich das Modell in Fahrt und wird
durch Ruderkréafte unter Wasser ,,gedrickt®. Das Boot
ist auf geringen Restauftrieb getrimmt und wird bei
unterschreiten einer bestimmten Geschwindigkeit

entweder einsaugen oder ausstoBen, wobei sich
auf der einen Seite des Kolbens das Wasser
befindet, auf der anderen die Luft. Auf dieser Seite
wird auch das Getriebe und die Motoren fir die
Kolben untergebracht. Das Problem bei diesem
System ist, dass Platz fiir die Kolbenstange frei
gelassen werden muss, und die Abdichtung
dieser Achse nicht ganz einfach ist.

3.3 Fur die Bootsstabilitédt und Zuverlassigkeit, hat
sich dieses Tauchsystem als das Beste und
einfachste herausgestellt.

cylinder

]

3
3
0
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4. Zahnradpumpen-System

4.1 Beim Tauchen mittels pumpengelenztem Tank
wird in einen geeigneten Behalter innerhalb des
Rumpfes mittels Zahnradpumpe Wasser
gefordert. Ist der Tank voll, tritt das Wasser aus
einem Uberlauf wieder in die Umgebung aus. Das
Boot ist auf leichten Auftrieb getrimmt und soll bei
vollem Tank mit Gberflutetem Deck knapp unter
der Wasserlinie liegen und wird dann mit den
Tiefenrudern weiter gesteuert.

4.2 Zum Auftauchen wird die Zahnradpumpe umge-
polt und das Wasser wieder aus dem Tauchtank

ausgepumpt. Damit Luft nachstrémen kann, muss
der Ansaugstutzen (Uberlauf) tiber der Wasserlinie

liegen.

vent

5. Fliissiggas-System

5.1 Dieses System benétigt einen Ballasttank mit
Of‘fnungen an der Unterseite und ein Servo, das
die Entliftungsdlse, die auf der Oberseite
montiert ist, und einen Gastank, dessen Inhalt
durch ein Ventil in den Ballasttank gelassen
werden kann. Wenn getaucht werden soll, wird
das Entluftungsventil ge6ffnet, wodurch die Luft
im Ballasttank ausstrémen kann. Dadurch kann
Wasser von unten in den Tank flieBen, wodurch
das Gewicht des Systems zunimmt. Wenn die
gewunschte Tiefe erreicht wird, wird das
EntlGftungsventil geschlossen.

5.2 Soll das Boot wieder auftauchen, wird das Ventil
zwischen dem Ballasttank und dem Gastank
geodffnet, wodurch das Gas in den Tank stréomt,
und das Wasser nach unten hinausgedrtickt. Das
Gas im Tank sollte einen Druck von 5 bis 7 bar
haben.

5.3 Friher wurde das Kuhlgas R12 verwendet,
dieses wurde aber wegen umweltschadlichen
Nebenwirkungen durch das umweltvertraglichere
Gas HCFC22 ersetzt. Das Problem bei diesem
System ist, dass man nie genau weiB, wie oft man
noch auftauchen kann, bis der Gasdruck nicht

DIE-FLAGGE I

mehr ausreicht. Es ist daher einfach zu tauchen
und unten zu bleiben. Ein weiteres Problem ist
der Preis von HCFC22, welcher sehr hoch ist. Es
kann auch CO2 verwendet werden, aber es

kann gefahrlich sein, da es einen Druck von ca. 48
bar bendtigt, um gut zu funktionieren.

vent

vent VElVEX blow valve

)

6. Pressluft-System

6.1 Manche Modellbauer rtsten ihr Modell auch mit
einem originalgetreuen Presslufttauchsystem aus.
Durch den hohen technischen Aufwand (Kom-
pressor, Drucklufttank, Leitungen, Ventile) ist
dieses System eher fir groBere Modelle geeignet.

6.2 Allerdings entspricht dieses System in allen

Details den originalen Vorbildern und stellt im
U-Bootmodellbau die hohe Schule dar.

air intalee .I

compressor
|

vent

blny\r X vent valve

Welche Méglichkeiten gibt es ein Modell U-Boot
zu bauen?

Hier gibt es einige verschiedene Wege - je nachdem,
wie viel Zeit der Modellbauer aufbringen und Geld in-
vestieren will. Ein einfaches, dynamisch tauchendes
U-Boot kann man aus den gangigen Bauk&sten von
bekannten GroBherstellern aufbauen. Wenn es ein
gréBeres, mit Kolbentanks statisch tauchendes Mo-
dell sein soll, bietet z.B. die Alexander Engel KG flr
Freunde von historischen oder modernen U-Booten
einige interessante Modelle an. Die Baukésten sind
komplett mit Kolbentauchtanks, Steuerelektronik,
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Antriebsmotoren u.v.m. ausgestattet. Als Krénung
dazu (mit meist nach oben offenen Kosten) bleibt
der Eigenbau eines Rumpfes aus GFK im gewlinsch-
ten MaBstab. Hier kommt dann oft auch ein maBge-
schneidertes Tauchsystem zum Einsatz.

Wie viel kostet ein solches Modell?

Ein preiswerter Einstieg ist mit Mini U-Booten um ca.
EUR 35,- méglich. Die Kosten fir den Einstieg mit ei-
nem dynamisch tauchenden Boot liegen mit sinnvol-
ler RC-Ausristung bei ca. EUR 500,-.

Fir ein statisch tauchendes Boot muss man ca. ab
EUR 500,- aufwarts rechnen - je nach technischer

Ausstattung und weiteren Finessen muss man dann
auch bis ca. EUR 2000-, oder noch mehr investieren.

Terminankiindigung
12. Internationales Modell U-Boottreffen

14. +15. Septerr]_ber 2019 ab 09.00 Uhr in
Neulengbach/N.O.
Weitere Auskinfte gerne unter hans.hofmann1@aon.at

Hans HOFMANN, Président IGU-Austria

Bild 1 Erstes Vereinsfahren der vom Verfasser gebauten Boote vom Typ VII C und XXI (Hofmann)

Marinereise der MK Prinz Eugen/Ried nach Deutschland

Zeitraum: Mittwoch, 25. bis Sonntag,

29. September 2019
Mittwoch: Abfahrt in Vécklabruck tber Ried —
Suben - Passau — Regensburg -
Ingolstadt — Donauwdrth — Nérdlingen
— Wehrburg Harburg
Donnerstag: Nordlingen (Stadtfihrung) — Muse
umsbesuche! — Abtei Neresheim

Schifffahrten: Kehlheim — Donau-
durchbruch — Weltenburg — Kehlheim
— Altmihltal — Riedenburg — Kehlheim
— Befreiungshalle

Freitag:

Mittelalterstadt Dinkelsbuihl
(Stadtfiihrung)

Samstag:

Ruckfahrt Eichstéatt — AltmUhltal -
Regensburg — Ried - Vécklamarkt

Sonntag:

Nihere Auskiinfte und Anmeldung durch Kamerad Hans MULLER, Tel. 0043 (0) 7682 6519
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Die Position des Generalsekretérs des O.M.V. soll zur Verstérkung unserer Gesamt-Aktivitdten von der derzei-
tigen Personalunion mit dem Présidenten Dr. BRUN gel6st und von einer eigenen Personlichkeit wahrgenom-
men werden. Daher schreiben wir diese Stelle folgendermaBen aus:

GENERALSEKRETAR

In Zusammenarbeit mit dem Présidenten sind zahlreiche Aufgaben It. § 17 (1) der O.M.V. Statuten
wahrzunehmen:

° Unterstitzung des Verbandsprasidenten bei der Filhrung der Geschafte.

° Erarbeitung von Organisationsstrukturen des Verbandes und Kontrolle der Strukturen.

o Leitung der Arbeiten in der Verbandskanzlei entsprechend der vom Présidium zu beschlieBenden
Geschéftsordnung.

° Flhrung der Protokolle der Jahresverbandsversammlung und des Prasidiums (und entsprechende

Mitarbeit in diesen Gremien).

° Verwaltung des Mitgliederverzeichnisses und Unterstitzung bei der Mitgliedergewinnung.

° Unterstitzung der Mitgliedermotivation.

° Weitere Aufgaben nach Vereinbarung im Présidium

Voraussetzungen:

° Ehrenamtliche, unentgeltliche Tatigkeit, direkte Kosten werden vom O.M.V. ersetzt

o Offen fur mannlich/weiblich

° M('jglichst langere Mitgliedschaft in einer Marinekameradschaft und gewisse Kenntnisse der Vorgange
im O.M.V .

° Gute Kenntnisse tiber EDV und Internet als wesentliches Kommunikationsmittel im O.M.V. und mit
auswartigen Stellen, sowie Eignung zur redaktionellen Mitarbeit bei der Homepage und der Verbands-
zeitschrift

° Méoglichst Maritimes Grundwissen

° Dienstort WIEN wére von Vorteil, ist aber nicht Bedingung!

Meldungen beim Préasidenten Dr. Herwig BRUN unter E-Mail hfb@brun.at
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MK Prinz Eugen, Ried

Ekkehard DICKINGER verstarb am 10. Mé&rz 2019 im 68. Lebens-
jahr nach langerer Krankheit, jedoch unerwartet.

Er war ein Kamerad ,,ohne wenn und aber” und begeisterter Sanger
unseres Marinechors mit dem wir, insbesondere in friiheren Tagen
~Sonderchorproben® am Attersee gestaltet haben. Der Abschluss
wurde immer mit einer illustren Starkung gefeiert.

Seiner Frau und Familie gilt unser ganzes Mitgefiihl und wir sind
traurig, dass er uns verlassen musste, aber auch glicklich und
stolz mit einem wunderbaren Kameraden ein Stiick des Lebens
gemeinsam gegangen zu sein.

Wolfgang KOLAR, Schriftfihrer
MK Wiking von 1948, Bruck/Mur

Gottfried GRANDL, Altblrgermeister von Bruck/Mur, geboren im
Februar 1934, ist am 22. Janner 2019 mit 85 Jahren verstorben.
Der Verstorbene war viele Jahre Mitglied der Wiking von 1948
und dariber hinaus in seiner Amtszeit unser Génner und Forde-
rer, aber auch der Brucker Vereine insgesamt!

Wir werden stets sein Andenken bewahren und trauern mit
- seiner Familie!

Elisabeth HONSDORF, Schriftfihrerin

Die Schifffahrt Meindl
expandiert und sucht einen
weiteren Kapitan fiir unser
Sohifffahrtsunternehmen.

Wir bieten diese tolle
Position unter den besten
Rahmenbedingungen an.

Riickfragen unter +43(0)664 8866 7043  Schifffahrt Meindl Mondsee

Robert Baum-Promenade 1, 5310 Mondsee
WWW.SCHIFFFAHRT-MEIMDLAT
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